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Signaler

Mot lysere tider?

Vi er i ferd med & f4 en ny jernbanedebatt her i landet. I det
siste har flere aviser brakt innlegg som understreker be-
hovet for en jernbanesatsing. Naturvernforbundet har vel-
dokumenterte meninger, og bade ekonomiprofessorer og
politikere mélbzerer at det na er pa tide med et krafttak for
jernbanen. lkke minst har flere merket seg forskjellene
mellom Norge og vire naboland.

Det er ogsé positivt at samarbeidsorganet for @stlandets
atte fylkeskommuner nd foresldr en sterk satsing pa jern-
bane som ryggraden i landsdelens kollektitrafikksystem.

Jernbanemagasinet ofrer mye spalteplass pa dette i denne
utgaven, og kan i tillegg referere til en fersk landsdekkende
meningsmdling som AC Nielsen har giennomfort. Den viser
at folk har svert positive holdninger til jernbanen som
transportmiddel. Hele 77 prosent er helt enige i at Norge
ber satse pa & fA en moderne jernbane, og et nesten like
stort flertall mener at Stortinget bor bevilge det som er ned-
vendig for & ruste opp jernbanen.

Det er godt & ha slike malinger i ryggen nér debatten om
Nasjonal transportplan for perioden 2006-2015 snart kom-
mer for fullt. Det er ventet at regjeringen legger fram stor-
tingsmeldingen om transportplanen né i mars. Da fér vi de
forste signalene om regjeringens samferdselspolitiske mél-
settinger — senere i var far vi en behandling av transport-
planen i Stortinget, - og til slutt kommer den endelige «syre-
testen»: Blir planen fulgt opp gjennom bevilgninger?

Holdningene til jernbanen pavirkes ogsa av de resultater
béde vi og transportselskapene kan vise til. Derfor er det
gledelig at bide NSB og CargoNet nylig la fram trafikktall
som tyder pa at den negative trenden er snudd. Og punkt-
lighetsutviklingen, som vi alle bidrar til, gér ogsa klart i
riktig retning.

Mye tyder pa at vi gar mot lysere tider.
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- Barering

Som julekvelden pa kjerringa?
De «koser» mer med flaskehals
En krevende vinteridrett
9 av 10 vil satse
pa jernbanen
- Ogsa jeg elsker a reise med tog
- Stortinget far et skjevt bilde
- Oppmuntrende

- Overraskende
Arhundrets jernbanefest
- Norge - en sinke i Europa
@stlandet vil

doble jernbaneinnsatsen
Tog til halv pris
Klart for kvantesprang
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Rallar 1 fjerde gener

Han er fjerde generasjon «jern-
bane-slusk». Mens oldefar
bygget Valdresbanen, serger
byggeleder Terje Borresen for
at Nordlandsbanen, Rauma-
banen og Rerosbanen far
Europas mest moderne
kommunikasjonssystem.

@YSTEIN GRUE

«Je er leendingy, slar Terje fast like godt
forst som sist. «Du veit; Nar'n er flaska
opp med jernbane gjennom fire genera-
sjoner, sier'n itte nei nar dom kjeem og
spor,» smiler en lun og tvers igjennom
trivelig byggeleder fra Dokka. I dag bosatt
pé Lorenskog, med samboer.

- Du kan ringe meg nar som helst pa
degnet. Bare nér jeg kryper til sengs, slar
jeg av telefonen. Alt for jernbanen!

Stedig

Terje Borresen er en av atte byggeledere i

et temmelig utradisjonelt anleggsprosjekt

i Jernbaneverkets regi. 40-aringen kan

skilte med 25 ars erfaring innen maskin
og mekanikk, med

«Jeg forsto teknisk fagskole
innen bygg- og
tidlig at anleggsteknikk,
lokferersertifikat
Valdresbanen  (23) ogikke
mindre enn 14
ikke hadde ars ledererfaring
fra Baneservice.
noen fremtid» - Men du
valgte @ hoppe av.
Hvorfor forlot du Bane-

service til fordel for en privat entreprenor?

- Det var flere gode grunner til det.
Forst og fremst gikk jeg til jobben som
anleggssjef i Betonmast AS for & fa mer
variert erfaring, ogsd erfaring fra det
private arbeidsliv.

[lepet av 40 &r har Terje utnyttet tiden
godt med hensyn til & sanke variert
erfaring og bygge kompetanse. Med sin
jernbanetekniske bakgrunn har Terje
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Mgate med:

Byggeleder
Terje Barresen

Barresen ett bein forankret i jernbane-
teknikk og det andre beinet stodig
plantet innen bygg og anlegg.

Allerede fra han var godkjent som
banereparator etter oppleering pa
Valdresbanen, sekte han seg ut. I dag er
det knapt noe sted i norsk jernbane-
geografi hvor han ikke har veert—i
embeds medfer.

Familizer med jernbanen
Byggelederen for GSM-R-prosjektet har
hovedansvar for det anleggstekniske
arbeidet i rundt regnet 600 tunneller fra
Bode til Stavanger og fra Charlottenberg
til Bergen.

Jobben er bade en forlengelse av, men
ogsd en kontrast til, barne- og ungdoms-
dra pa Dokka.

Terje vokste opp i en NSB-tjeneste-

bolig pa Dokka stasjon og ble familier
med alt som hadde med jernbane, tog-
drift, vedlikehold og sikkerhet 4 gjore -
lenge for han ante s& mye om verden
utenfor Valdresbanen.

Han forteller om oldefaren som deltok
i anleggsarbeidet pa Valdresbanen, om
bestefaren som var baneformann og om
faren som gjorde tjeneste som togekspe-
diter (txp) pa Dokka og Valdresbanen,
for banen ble nedlagt og txp-funksjonen

flyttet til Gjovik.

«Gjavik
Debut pa Di3
tekniske Om sin egen debut
péjernbanen
hogskole ble  tekker Terje frem
forste gang han
en milepal  under kyndig vei-
ledning fikk kjore et

for meg» Di3-1ok (Nohab)
mellom Dokka og Eina.
- Det var stort for en fjortenaring

& veere herre over hestekrefter og leere &

bruke bremsene pa bide lokomotiv og
vogner. Som passasjer biter en seg raskt
merke i om lokforeren der fremme har
handlag med bremsene pa materiellet -
seerlig under nedbremsing til full stans pa
en stasjon!

- Det er mange méter a4 bremse ned et
tog pa, men langt fra alle mater er like
behagelig, fastslar byggelederen, som

etter fullfert kombinert grunnkurs
med allmennfag og mekaniske fag pa
Dokka videregdende skole tok opp arven
og begynte som baneaspirant pa
Valdresbanen.

Tre dr senere var han godkjent bane-
reparator. I lopet av de neermeste drene
ble Terje sendt pa kurs for & fé lov & kjore
og betjene arbeidsmaskiner pa sporet.

Etter militertjeneste i vakttroppen
ved Forsvarskommando Ser-Norge i

Holmenkollen var

«Fallhoyden  han tilbake pa
Valdresbanen,
var ikke men ble i lopet
av kort tid for-
mindre for flyttet il
Alnabru ved
meg enn for Oslo.
Steinar Killi»  Sikker jobb

- Jeg forsto tidlig at
Valdresbanen ikke hadde noen fremtid
og at det 4 f& meg en utdannelse ogsa
kunne apne for flere muligheter. P4 80-
og langt inn pé 90-tallet ble jernbanen
betraktet som en sikker arbeidsplass.
Studieplass pa Gjovik Tekniske Fagskole,
hvor jeg begynte pa bygge- og anleggs-
teknikk, ble derfor en milepzel for meg.

I forhold til de karene han fikk bade
fagansvar og personalansvar for i
Baneservice, var 33 ar rimelig ungdom-
melig. Som ansvarlig for 40 mann gikk
han les p4 nye utfordringer med plan-

legging og giennomforing av storre
tverrfaglige prosjekter, anbudsutregning,
okonomisk oppfelging, ledelse, HMS,
kvalitetssikring, kontakt med leveran-
derer, underentreprenorer og oppdrags-
givere.

- Jobben min var forst og fremst 4 sikre
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»

Ring: - Du kan ringe meg ndr som helst pa dognet ... Alt for jernbanen! sier Terje Borresen, byggeleder for Europas mest

moderne kommunikasjonssystem.

at mannskapet hadde nedvendig kompe-
tanse for & utfore arbeidsoppgavene de
ble satt til, samtidig som vi utviklet nye
produksjonsmetoder.

Pa den andre siden
Borresen er byggherrens representant i
GSM-R-prosjektet - med Siemens som
totalt ansvarlig for gjennomfoering og
tekniske leveranser og med Netel AS som
entreprengr og Baneservice som under-
entrepreneor. Han sitter pa den andre
siden av bordet i forhold til sine tidligere
kolleger.

- Jeg trives og opplever at erfaringene
jeg har med meg absolutt kommer til sin
rett, sier Terje til Jernbanemagasinet.

Testpilot

Da jernbanedirektoren foretok den forste
offisielle samtalen pa det nye GSM-R-
nettet fra Trondheim til et tog p4 sporet
mellom Bodo og Rognan, var lokforer og
byggeleder Terje Borresen den selvskrev-
ne «testpilot» pa en av Jernbaneverkets
arbeidsmaskiner.

- Fallheyden var ikke mindre for meg
enn for Steinar Killi, ettersom jeg har
veert ansvarlig for utforelsen av anlegget,
innskyter Terje, som bidro til at den
forste oppringningen pé nettet ble selve
hoydepunktet under samferdsels-
komiteens befaring pé driftssenteret pa
Marienborg:

Steinar Killi overlot GSM-R telefonen

(Foto: Qystein Grue).

til komiteleder Petter Lovik, som ensket
byggelederen og prosjektet lykke til med
innsatsen videre. Terje fant raskt tonen
med Levik og resten av komiteen over en
heyttalende telefon — med god radio- og
TV-dekning.

—Vivet jo fremdeles ikke hvordan
politikerne har tenkt seg finansiering og
gjiennomforing av Fase II, sier GSM-R-
byggelederen — med perspektiv ut over
den utfordrende milepalen i oktober i &r,
da GSM-R skal veere ferdig pa Nordlands-
banen, Raumabanen og Rerosbanen.

oyg@jbv.no
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